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Factsheet No. 3: Maf3nahmen zur Férderung nachhaltiger Mobilitét

UNIVERSITAT FUR BODENKULTUR WIEN

DAS PROJEKT NTN

Das Forschungsprojekt mit einer Laufzeit von
Mai 2021 bis Oktober 2022 wurde von ei-
nem interdisziplindren Team der Universitat
fir Bodenkultur Wien in Kooperation mit drei
niederdsterreichischen Gemeinden - Fisch-
amend, Korneuburg und Stockerau - und der
NO Regional GmbH durchgefihrt. Im Zent-
rum stand die Frage, wie nachhaltiges Mobi-
litdtsverhalten - d.h. das Zufuf3gehen, das
Radfahren und die Benutzung o&ffentlicher
Verkehrsmittel - innerhalb einer Gemeinde in
der Alltagspraxis als Norm etabliert werden

kann.

Projekiziele

Das Projekt zielte in einem ersten Schritt da-
rauf ab, ein besseres Verstédndnis kollektiver
Mobilitétsverhaltensweisen und -praktiken
sowie den dahinterliegenden materiellen, so-
zialen, psychologischen und kulturellen Ein-
flussfaktoren herzustellen. Folgende Fragen

wurden eingangs bearbeitet:

1. Welche Faktoren beeinflussen unser
Mobilitdtsverhalten?

2. Welche Mobilitdtsprofile (=Verkehrs-
teilnehmer*innen, die in ihrem Mobili-

tatsverhalten dhnliche Einflussfaktoren

priorisieren) lassen sich identifizieren?

Darauf aufbauend entwickelte das Projekt-
team in Zusammenarbeit mit Politik, Verwal-
tung, Interessensgruppen und Birger*innen
der drei Gemeinden mégliche Transformati-
onspfade von der Nische zur Norm, zur be-

antwortung der Forschungsfrage:
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3. Mit welchen MaBnahmen kénnen — auf
Basis des Wissens iiber Faktoren und
Mobilitatsprofilen — nachhaltige Mobi-

litétsmuster geférdert werden?

Die Gemeinden

Die Auswahl der drei Stadtgemeinden Fisch-
amend, Korneuburg und Stockerau erfolgte
aufgrund ihrer Ahnlichkeiten in Bezug auf die
Néhe zur Stadt Wien sowie ihrer rédumlichen
Struktur und Gréf3e, wodurch sich vergleich-
bare Rahmenbedingungen fiir die Alltagsmo-

bilitét ergaben.

Die Methoden

Es wurden sowohl qualitative als auch quan-
titative Forschungsmethoden eingesetzt. Zur
Identifikation der Mobilitétsprofile wurde
eine Q-Studie (39 Interviews zu den Motiven
der Verkehrsmittelwahl bzw. des Mobilitéts-
verhaltens) in allen drei Gemeinden durchge-
fihrt (vgl. NTN Factsheet No. 1 / Schauppen-
lehner-Kloyber et al. 2023’).

Eine Fragebogenerhebung (N=629) diente
im Anschluss dazu, die Ergebnisse der Q-Stu-
die quantitativ zu verorten und mit soziode-
mographischen Merkmalen zu verbinden
(vgl. NTN Factsheets No. 2a/2b/2¢/ Braito
et al. 2023).

Darauf aufbauend wurde in zwei interaktiven
Workshops (pro Gemeinde) gemeinsam mit
Vertreter*innen der Stédte und Birger*innen
konkrete, zu den Mobilitétsprofilen passende
MaBnahmen ausgearbeitet und Umsetzungs-
potentiale erviert (NTN Factsheet No. 3).
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MASSNAHMEN zur FORDERUNG

NACHHALTIGER MOBILITAT

Das vorliegende Factsheet geht auf die Maf3-
nahmen zur Férderung nachhaltiger Mobili-
tat ein, welche in je zwei interaktiven Work-
shops in den Stadtgemeinden Fischamend,
Korneuburg und Stockerau erarbeitet wur-

den.

Im Rahmen von Workshop 1 wurden in einem
ersten Schritt die Ergebnisse der Q-Studie inkl.
der finf Mobilitétsprofile (vgl. Schauppenleh-
ner-Kloyber et al. 2023) und der Fragebogen-
erhebungen (vgl. Braito et al. 2023) préasen-
tiert. Die Workshop-Teilnehmenden bekamen
damit einen umfassenden Einblick in individu-
elle Mobilitétsverhaltensweisen in der jeweili-
gen Gemeinde, sowie iiber deren Zusammen-
hénge mit den Mobilitétsprofilen. In einer an-
schlieBenden Gruppenarbeit wurden die Teil-
nehmer*innen gebeten, sich in eine fiktive Per-
son, die einem in der Q-Studie identifizierten
Mobilitétsprofil angehért, hinein zu versetzen
(Persona-Methode). Aus der Perspektive die-
ser Person wurden Mobilitétsbediirfnisse iden-
tifiziert (vgl. Abbildung 1) und mégliche Maf3-
nahmen entworfen, die diese Person dabei un-
terstitzen, ein nachhaltigeres Mobilitétsver-

halten zu entwickeln.
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Abbildung 1: Arbeiten mit der Persona-Methode
Die in den Workshops gesammelten Maf3nah-
men wurden vom NTN-Team um elf weitere,
Good-Practice-Beispiele aus anderen Projekten
ergéinzt und letztlich zu einer Liste von 86 Maf3-
nahmen zusammengefasst (siehe Tabelle 1).
Diese wurden nach folgenden Kategorien
strukturiert: a) Maf3nahmen zur Bewusstseinsbil-
dung, b) Infrastrukturmaf3inahmen, c) Push-
Maf3nahmen/Handlungsanreize, d) MafB3nah-
men zur Férderung von Partizipation und e)

Mobilitétsangebote.
Mittels Expert*innen-Votums (durch die NTN-

Teammitglieder) wurde jede einzelne Maf3-
nahme bewertet. Ziel war es, zu beurteilen,
welche der finf Mobilitétsprofile (vgl. Abbil-
dung 2) wie stark durch eine Maflnahme an-

gesprochen werden kann. Hintergrund dafir

2
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ist, dass sich Personen (laut Studien) von In-
terventionsmaBBnahmen angesprochen fihlen
oder diese ablehnen, je nachdem wie sehr
eine MaBBnahme mit ihren eigenen Motiven
und Einstellungen harmoniert oder eben
nicht.

Fir alle 86 MaBBnahmen wurde daher ge-
prift, inwiefern diese den Einstellungen und
Bediirfnissen der Mobilitétsprofile entspre-
chen. Dazu nahm jedes NTN-Teammitglied
zunéchst individuell eine Bewertung vor (an-
hand einer vierteiligen Skala - siehe unten) -
entlang der Einflussfaktoren, die verwendet
wurden, um die Profile aus der Q-Studie zu
beschreiben (vgl. SchauppenlehnerKloyber
et al. 2023),. Anschlief3end wurden die Ein-
schétzungen der NTN-Teammitglieder gemit-
telt und die Standardabweichungen errech-
net. Alle Einschatzungen, die eine Stan-
dardabweichung Gber 1,3 hatten, wurden
nochmals im Team diskutiert und neu evalu-
iert. Die finalen Bewertungen wurden ab-
schlieBend entlang der Maf3nahmen gro-
phisch Gbersetzt (sieche Tabelle 1). Die Bewer-

tungsskala reichte dabei von null bis drei:

00O null (Mafinahme spricht keinen Ein-
flussfaktor des Profils an)

000 eins (Maf3nahme spricht mindestens
einen Einflussfaktor des Profils an)l

000 zwei (MaBBnahme spricht mehr als
einen aber weniger als drei Einfluss-
faktoren des Profils an)

000 drei (Maf3nahme spricht mehr als

drei Einflussfaktoren des Profils an)
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Ein Beispiel: Wenn eine Maf3nahme darauf
abzielt, die Sicherheit im Straf3enverkehr zu
erhéhen, wurden jene Profile entsprechend
hoch bewertet, fir die es wichtig ist, mit der
Wahl des Verkehrsmittels die Unsicherheit
oder Unfallgefahr im StraBBenverkehr zu re-

duzieren.

Tabelle 1 zeigt zudem, welche MaBBnahmen
die gréfite Reichweite haben, d.h. mit wel-
chen MaBnahmen mehrere der finf in der Q-
Studie identifizieren Mobilitétsprofile (vgl. Ab-
bildung 2) gleichzeitig angesprochen werden

@)@ @

gesund & zweckgebunden & effizient &
bewusst pragmatisch selbstbestimmt
unterwegs unterwegs unterwegs

Abbildung 2: Die 5 Mobilitdtsprofile —
links Profil 1 bis rechts Profil 5

kénnen.

Es wird deutlich, dass vor allem Ma3nahmen
in der Kategorie ,, Infrastruktur” fir viele Mo-
bilitatsprofile von Bedeutung sind, was den
Sachverhalt widerspiegelt, dass eine entspre-
chend aftraktive Infrastruktur (Fuf3-, Rad-
wege, Aufenthaltsqualitat des offentlichen
Raums) die zentrale Grundlage fir eine nach-
haltigere Mobilitét in den Gemeinden dar-
stellt. Aber auch giinstigere und leichter um-
setzbare Mafinahmen, v.a. in den Bereichen
Bewusstseinsbildung und Partizipation, kén-
nen eine hohe Wirksamkeit haben. Aufer-
dem ist gut ablesbar, dass viele bereits etab-

lierte MafBnahmen (z.B. Fahrradfiihrerschein,

Das Projekt NTN wurde vom Amt der NO Landesregierung / Abteilung Wissenschaft und Forschung geférdert.
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Karten und Broschisren zu Fuf3- und Fahrrad-
wegen), vor allem jene Personen bzw. Profile
ansprechen, die ohnehin eine hohe Bereit-
schaft zeigen, nachhaltige Mobilitat zu unter-
stitzen. Eine zentrale Frage der Zukunft wird
daher sein, wie die anderen Personen (v.a.
Vertreter*innen der Profile 2 und 5) ange-
sprochen werden kdénnen. Die vorliegende
MaBnahmenliste kann die Gemeinden unter-
stitzen, stérker zielgruppenspezifische bzw.
profiltypische MaBBnahmen fiir eine nachhalti-

gere Mobilitat umzusetzen.

Im Rahmen von Workshop 2 wurde den Ver-
treter*innen der Gemeinden (Représen-
tant*innen von Politik, Verwaltung und Bir-
ger*innen) die MaBnahmenliste (siehe Ta-
belle 1) prasentiert. In Kleingruppen wurde

diskutiert, welche Maf3inahmen fiir die Ge-
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meinden von besonderer Relevanz bzw. be-
sonderem Interesse sind. Dazu wurden aus-
gewdhlte MafBnahmen (entlang von Maf-
nahmenkategorien) hinsichtlich a) ihres trans-
formativen Potenzials (d.h. MaBBnahmen, die
am ehesten einen Umstieg auf nachhaltige
Mobilitétsformen erwarten lassen), b) ihrer
Innovationskraft und c) der Motivation der
Gemeinde, sie umzusetzen, bewertet. Darauf
aufbavuend wurden MafBBnahmenbiindel ge-
schniirt, die aufeinander abgestimmte Maf-
nahmen enthalten und in den Gemeinden
kurz-/mittelfristig umgesetzt werden kénnten.
Viele dieser Maf3inahmenbiindel wurden
auch mit Slogans bzw. einen Werbespruch
versehen wie z.B. ,Die nachhaltige 5-Minuten
Stadt”, ,,Beweg’ dich mit uns”, ,Es geht auch

anders!”
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Tabelle 1: Mafinahmenkatalog inkl. Bedeutung fiir die Mobilitditsprofile (F = Fischamend, K = Korneuburg,
S = Stockerau)

Nachhaltiges Mobilitéatsverhalten von der Nische zur Norm (NTN)
Factsheet No. 3: Maf3nahmen zur Férderung nachhaltiger Mobilitét
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Nr.éMuBnuhmeniyp éMaBnahmenbeschreibung éProfiI 1 éProfiI 2§Profil 3§Profil 4§Profil 5 Quelle
1 ‘Bewusstseinshildung (Schul-)Kinder als Multiplikator “innen eee 00O €00 €00 000 FKKS
o Zihler ,Hier lebten XY Kinder / Menschen”
2 ‘Bewusstseinshildung ! . 000 00O OO0 €00 000 fF
(Bsp. aus dem Film ,Muttertag”) vor der Schule aufbauen/verwenden
o Kiinstlerisch eine ,Blutszene” vor der Schule inszenieren, um auf die
3 Bewusstseinshildung . . . 000 00O 800 €00 000 F
Gefahren im StraBenverkehr hinzuweisen
4 Bewusstseinshildung  :Verkehrssicherheitsaktion "Zitrone/Apfel" Geschenk fiir Autofahrende 000 000 €00 eee 000 |
o Informationen iiber Radwege, Buslinien und Gehwege im Ort besser
5 Bewusstseinshildung L. 000 €00 eee 000 000 K
kommunizieren
6 Bewusstseinshildung  Aufzeigen der wahren Kosten und Ressourcen des Autofahrens ee0 00O eee 000 000 K
o gezielte Informations- und Bewusstseinsvermittlung mit Bezug auf die
7 Bewusstseinshildung . . ee0 000 eee 000 000 KS$
Vorteile aktiver Mobilitiit
8 Bewusstseinshildung  Nachhaltige Mobilitéitsvorbilder in der Gemeinde sichtbar machen eee 00O €00 00 000 K
9 Bewusstseinshildung  Karte der schdnsten/effizientesten Radwege ®ee 00O €00 €00 eee
10 Bewusstseinshildung  Broschiire , Sichere Radwege in XY* herausgeben 00 000 @60 eee 000 K
11 Bewusstseinshildung ~ Aktion: Radfahren auf Rezept eee 00O €00 €00 000 K
12 :Bewusstseinshildung  Schaffung von Zukunftshildern und Visionen eee 0OOO eee. 000 000 §
o am Morgen von Tagen mit guter Wetterprognose eine SMS mit Wetterinfo an
13 Bewusstseinshildung . €00 00O eee. eee 00O §
Biirger“innen aussenden
Hand| ize bzw. .. -
q NONCUNGSANIZEBIW. o adfihrerschein in Volksschulen ®66 000; #00 eee o0O0 ¥
Push-MaBnahmen
Hand| ize bzw. - . .
5 nonungsaneize bzw mehr Polizeikontrollen der Tempolimits €00 €00 000 eee 00O S
Push-MaBnahmen
Handlungsanreize bzw. .
16 Parkplatzreduzierung 00 00O eeO ee0 000 FS
Push-MaBnahmen
Hand| ize bzw. . .
7 NONTUNGSINMEZEBIN: — ook slotzhewirtschaftung (Kurzparkzonen, Parkpickerl) 00 €00 ee0O. €00 000 S
Push-MaBnahmen
Hand| ize bzw. L e .
g NONGUNGSUNMEIZEBIN. g, cfinien in Kombination mit giinstigen Fahrtarifen €00 00O eeO €00 000 F
Push-MaBnahmen
Hand| ize bzw. .
g nondungsanreize bzw Bepreisung von externen Kosten des MIV ee0 00O ee0: 000 000 K
Push-MaBnahmen
Hand| ize bzw. . rt . ..
g0 [NCUNGSANEIEENAL - p o eicung des Gffentlichen Raumes mittels handelbarer Zertifikate €00 00O ee0 000 000 K
Push-MaBnahmen
Handlungsanreize bzw.  Gutscheine oder Goodies in Geschften ausgeben fiir Personen, die mit Rad
N 00 OO0 eee 000 000 K
Push-MaBnahmen oder zu FuB kommen
Hand| ize bzw. . g
g [ONCUNGSINEIZERLE: 0 e fisr Radabstellplitze einfilhren eee 000 000 00 €00 K
Push-MaBnahmen
5
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Nr.éMuBnuhmeniyp éMaBnahmenbeschreibung ofil 1 éProfiI 2§Profil 3§Profil 4§Profil 5 Quelle

Hundlungsanreize bzw.

B3 4 Moboahmen Sattelschoner als Geschenk der Stadtgemeinde 000 000 000 000 000 Kk
gy Hanclungsanreize brv. Autofreie Zonen zu bestimmten Zeiten einfiihren eee 00O €00 eee 000 §
Push-MaBnahmen
25 Infrastruktur FuB- und Radwege mit Hilfe von Piktogrammen sichtbarer machen ®ee 000 €00 eee 000 f
26 Infrastruktur attraktive FuBwege gestalten eee 00O €00 €00 000 |
27 Infrastruktur Einbahnregelungen fiir MIV €00 000 000 eee 000 £
28 Infrastruktur bauliche MaBnahmen zur Verkehrsheruhigung eee 00O €00 eee 000 |
29 Infrastruktur baulich getrennte Radfahrstreifen ®ee 00O €00 eee ee0O |
30 Infrastruktur Radweg-Rundweg eee 00O €60 €00 €00 |
31 Infrastruktur Qualitiit der Radwege erhihen eee 00O eee 000 €00 |
32 Infrastruktur Getrennte Verkehrsflichen (Rad/FuB/MIV) herstellen 00 000 000 oee eoe |
33 Infrastruktur Geschiifte im Zentrum beleben ®ee 000 000 000 00 F
34 Infrastruktur Mehr Biinke/Sitzgelegenheiten im dffentlichen Raum €00 00O €60 eee 000 f
35 Infrastruktur Sichtbarkeit von FuB- und Radiibergingen erhohen eee 00O €00 eee 00 |
36 Infrastruktur SchlieBfiicher fiir Roller oder E-Scooter €00 €00 eeO €00 eeO |

Bestimmte Parkpliitze konnten zu bestimmten Zeiten unterschiedlichen
37 | Infrastruktur . eee 00O €00 000 000 K
Menschen zur Gestaltung freigegeben werden

Fliichendeckende, leicht zugiingliche,
38 Infrastruktur 000 000 000 000 000

sichere Radabstellpliitze

Radparkpliitze, die auch fiir Lastenriider
39 Infrastruktur . . eee 000 eee 000 000 K
geeignet sind

40 :Infrastruktur Schnellere Radwege ee0 000 eee 000 eee

Irritation des MIV durch (tiiglich/monatlich) wechselnde Parkzonen & -
41 i Infrastruktur o €00 000 000 000 000 K
gebiihren in der Stadt

42 Infrastruktur Ladestationen fiir E-Bikes + Abstellpliitze €00 €00 eee 000 ee0 |
43 Infrastruktur Verpflichtende E-Ladestationen fiir PKWs in Wohnbauten €00 €00 €60 000 eee |
44 Infrastruktur Trinkwasser + , Sprudler” im dffentlichen Raum eee 00O €00 €00 000 K

anteilig genutzter (Rad)Fahrsireifen (Shared space) + Fahrbahnmarkierung
45 i Infrastruktur e h . e00 00O @00 €00 €00 K
2ur Orientierung fiir Radfahrer*innen (Sharrows)

46 Infrastruktur Radrouten durchgiingig gestalten eee 000 eee ocee oo
47 Infrastruktur Temporiire StraBensperren fiir MIV bei Schulen (SchulstraBien) eee 00O €00 eee 000 §
Basisnetzwerk von Radwegen schaffen, auf denen das Rad auch vorrangig
48 Infrastruktur . eee 000 600 000 o00
behandelt wird
6
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éMaBnahmenbeschreibung

Nr.éMuBnuhmeniyp

Verkehrsfluss fiir MIV einschriinken durch Umleitungen und
49 i Infrastruktur B 000 00O 000 €00 000 §
Verkehrsheschriinkungen
Gerechtigkeit zwischen Verkehrsteilnehmer“innen schaffen durch bessere
50 Infrastruktur e00 000 @00 eee 000
Ampelregelungen
51 Infrastruktur Barrierefreiheit auf Geh- und Radwegen ®ee 00O €00 eee €00 §
52 Infrastruktur Radspielplatz 000 000 @60 eee 00O NlNem
53 | Infrastruktur Einrichtung von Begegnungszonen €00 00O @0 eee 00O NiNTeam
54 : Mobilitiitsungebote Schulgehbus / Pedibus eee 00O @00 eee 000 FKS
55  Mobilititsangebote Schiiler“innenlots“innen ee0 000 €00 eee 00O F
56 Mobilititsangebote  Micro-OV aushauen eee 000 060 €00 000 FKKS
57 Mobilititsangebote  E-Lastenrad-Sharing eee 000 eee 000 000 |
58 Mobilitiitsangebote E-Carsharing €00 00O eee 00 000 FK
. Kindergartenzuteilung nimmt Bezug auf Niihe zum Wohnort und Sicherheit
59 Mobilitiitsangebote 000 000 000 @00 €00 |
auf dem Weg
60 Mobilifitsangebote Taxi-Dienste anbieten bzw. ausweiten €00 00O eee €00 000 F
61 Mobiltitsangebote ~ Rad-Taxi ("Rikschas") €00 000 eee 000 000
62 Mobilitétsangebote "Mitfahrbiinke" (spontane Mitfahrgelegenheiten) organisieren €00 00O eeO 000 000 F
63 Mobilititsangebote Lieferservice fiir Einkiufe 00O 060 @60 eee 000 f
64 Mobilititsangebote Radfahrbus / Velobus ®ee OO0 60 eee 000 (S
65 Mobilititsangebote  Elterntaxi Haltestellen in der Néihe von Schule(n) €00 00O €00 ee0 000 K
66 Mobilititsangebote  Plattform fiir Fahrgemeinschaften €00 000 eee €00 000 §
67 Mobilititsangebote kostenlose Reparaturen und Services fiir das Rad anbieten ®ee 00O €00 €00 000 §
68 Mobilititsangebote  Radfahrtrainings fiir Erwachsene in der Gemeinde 00 000 €00 eee 00O NNemn
Partizipation/ Photopoint und Urkunden fiir Schulkinder fiir das zu FuB gehen oder
09 o eee OO0 @00 00O 00O F
Beteiligung Fahrrad fahren
Partizipati ) : .
70 B:eliiil:zu:;n/ Vernetzung von iilteren Personen, um gemeinsame Fahrien zu organisieren | ee0 00O ee0 e0O ©OOO F
Partizipati . I
Al threﬁi':s.:;n/ Erfahrbarmachen durch gemeinsame Spaziergiinge ee0. 000 000 ee0 000 K
Partizipati .
72 Bz:elii;gzu:;n/ Erfahrbarmachen durch gemeinsame Radfahrten ee0 . 000 000 ee0 000 K
Partizipation/ N .
B Organisation eines autofreien Tages eee 00O 00, 00 000 K
Beteiligung
Partizipation/ Aktivismus zur Riickeroberung des dffentlichen Raumes durch engagierte
L. o w . eee 00O @00 €00 00O K
Beteiligung Biirger“innen ermaglichen / fordern
7
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o
Nachhaltiges Mobilitéatsverhalten von der Nische zur Norm (NTN) QN
. Factsheet No. 3: Maf3nahmen zur Férderung nachhaltiger Mobilitét \_!ﬂ

Nr.éMuBnuhmeniyp éMaBnahmenbeschreibung ofil 1 éProfiI 2§Profil 3§Profil 4§Profil 5 Quelle
Partizipati T . "

75 Bz:elii;:su:;n/ Austauschmaglichkeiten mit Nutzer“innen von z.B. Lastenriidern eee 000 000 000 000 K
Partizipati oo i e

76 Bz:elii;:zu:;n/ Offentlich finanziertes Fahrradiraining fiir Kinder eee 00O €00 eee 000 §
Partizipati ) e f D ,

7 Bz:elii;:su:;n/ Radtauschbérsen bzw. Flohmiirkte fiir Rider und Zubehir eee 00O €00 €00 000 §
Partizipation/ u

£ - ,Auto-Spar-Wetthewerb ee0 00O eee €00 000 §
Beteiligung
Partizipati

79 u”.z_'pu'on/ Kommunale Mobilitéitsheaufiragte 000 000 eeO 60 000 §
Beteiligung
Partizipati N .

80 Bz:elii;:su:;n/ FuBgéinger “innen Check; gemeinsame Begehungen 000 00O 60 eee 00O NiNTeam
Partizipation/

1 Geh-Cafe €00 000 €00 €00 00O NNTeam
Beteiligung
Partizipation/ . . .

82 Betlligung Exkursionen zu best practice (z.B. Wr. Neudorf, Piktogramme am Schulweg) = @00 00O €00 €00 00O NINTeam
Partizipation/ Gehzeit-Karten fiir die Gemeinde, Wahl der schansten Pléitze im Ort (Bspl.

83 0. . 000 000 000 000 ee0e NNTem
Beteiligung Kremsminster)
Partizipation/ Aktion ,Schritte zéihlen” (Bspl. Parndorf: Gemeinderiite sammeln Schritte und

84 o R €00 000 €60 000 00O NNTeam
Beteiligung wandeln diese in Sitzmobiliar um bzw. Bspl FH Campus Wien: in Biume)

85 Pum.z.'pu"o"/ Bewegungs-/Mobilitiitsfest €00 00O 00 €00 00O NNTeam
Beteiligung
Partizipation/ Rad-Buddy - gemeinsam bestimmt Alltagswege abradeln, um die Scheu

86 @60 00O @60 @00 00O NNTeam
Beteiligung vorm Radfahren zv nehmen

MIV = motorisierter Individualverkehr (entspricht Autoverkehr)

Zitationshinweis: Scherhaufer, Patrick, Braito, Michael, Hinterreiter, Michael, Schauppenlehner-Kloyber, Elisabeth,
Wegener, Sandra (2023): Nachhaltiges Mobilitétsverhalten von der Nische zur Norm. MaBBnahmen zur Férderung
nachhaltiger Mobilitat. NTN Factsheet No. 3, Universitét fir Bodenkultur Wien.
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